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Dieses neuartige Gemischbildungssystem trégt den Namen ECOTRONIC,
damit hinweisend auf das primédre Entwicklungsziel:

- gesteigerte Wirtschaftlichkeit mit einem Minimum an Schadstoffen,
kombiniert rmit einem Optimum im Laufverhalten.

Grundlage flr diese Entwicklung war eine serienmaBige Vergaserkonstruktion,
die aller zusétzlichen mechanischen Steuer- und Regeleinrichtungen

entledigt wurde.

Die Steuerung wesentlicher Vergaserfunktionen wird von der Elektronik
wahrgenommen. Zu diesen Funktionen gehirt die Steuerung

der Gemischzusammensetzung und der Gemischmenge bel

Start - Warmlauf - Beschleunigung
L eerlaufstabllisierung
Konstantfahrt

Schubabschaltung

Lambdaregelung

Matarstop

Erganzt wird das ECOTRONIC-Systern durch die Selbstdiagnose.
Damit wird sichergestellt, daB Abweichungen wahrend des Betriebes
erfalt werden und die Fehlersuche in der Werkstatt erleichtert wird.
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So funktioniert es

Der Grundvergaser ist ein Registersystem mit fixierten Disen- und Lufttrichter-
grafen. Die Steuereingriffe zur Bestimmung des Kraftstoff-Luftgemnisches erfolgen
durch die Luftklappe, die mehr oder weniger getiffnet wird, je nachdem ob das
Gemisch angefettet oder abgemagert werden soll,

Das geschieht durch entsprechendes Ansteuern des Luftklappenstellers vom Steuer-
gerdt. Hierflr bentitigt es im wesentlichen die Informationen Uber:
Motortemperatur, Drehzahl und Abgaszusammensetzung (Sauerstoffanteil)

Weitere Geber am Vergaser erganzen diese Informationen Uber das jeweilige
Motorgeschehen.

Fehleranzeige

Drehzahl o — e — i

Kiohlmitteltemperatur, : : Potent iomet

steuart den Einsatr . e : -—-b.

der A -Regelung : : i

Drosselklappenstel.

Saugrohrtemperatur,
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wihrend des Beschleunigens.

Der Drosselklappensteller ist maRgeblich fiir

das Starten

die Warmlaufphase

die Leerlaufstabilisierung
den Katalysatorschutz

dle SchlieBddmpferfunktion
den Motorstop

Fir diese Funktionen wird die Drosselklappe den Erfordernissen entsprechend
mehr oder weniger gedffnet bzw. geschlossen.

Ein im Drosselklappensteller integriertes Potentiometer ermaglicht eine
Rickmeldung an das Steuergerat Uber die Position des Drosselklappenstellers.



Luftklappe

Luftklappensteller

Drosselk]lappen-
potent iometer

Drosselklappenpotentiometer erfaBt den Bewegungsablauf und die jeweilige
der Drosselklappe.
Es Informiert das Steuergerat

beim Beschleunigen Uber das langsame oder schnelle Offnen der Drosselklappe

irm Leerlauf- und Schubbetrieb Uber die geschlossene Drosselklappe
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Bauteile

Drosselklappensteller

Vom Steuergerdt werden das Entliiftungs- und das Beliftungsventil entsprechend
dem gemeldeten Betriebszustand angesteuert. Die Mermbran bewirkt ein SchlieGen
und die Feder ein Offnen der Drosselklappe.

Unterdruck

Entliftungsventil =

Potentiometer

=

.....

5 Memrbiran
Beluftungsventil

Atmosphiare

Je geringer der Unterdruck ist, umso weiter wird die Drosselklappe gedffnet und

umoekehrt., Das mit der Membran verbundene Potentiometer verindert seinen
wert entsprechend der Drosselklappenposition. Dieser Widerstandswert gilt als
InformationsaroBe fiir das Steuergerdt belm Soll-Ist-Vergleich, z. B. wahrend der
Leerlaufregelung. Je weiter die Drosselklappe geschlossen, umso geringer ist

der Widerstand.

Steckergehiuse

+ 2 = Entliftungsventil/Spannungsversorguiy

kontakb Mr. 1

& + 7 = Bellftungsventil/Spannungsversorgung
z

]

+ 4 = Potentiometer/Gesamtwiderstand
+ 5 = Sehleifwiderstand

Achtung!
An die Klemmen 3, 4 und 5 darf auf keinen Fall Batteriespannung angelegt werden.



Luftklappenansteller

Ein Drehmomentmotor verstellt die in verschleiBfreien
Buchsen gelagerte Luftklappe.

Die Welle des Motors ist kugelgelagert. Das ermiglicht
eine nahezu tragheitslose Verstellung in kiirzesten
Zeiteinheiten von max. 20 Millisekunden.

Der Drehmomentrmotor ist wartungsfrei und die Einbau-
lage ist fixiert.

Einstellarbeiten sind nicht vorgesehen.

Eisenloser Anker, dadurch
geringe Trigheit und schnelle
'|.|'~|:'.::r_"'_]ur1|:] ':EEle'_'f" wit’d :HE:!i jéFﬂk'Ph
Ca. 5n.-"rr.5r=+tr.
- Leichtgingigkeit
- Innenwiderstand

- Isplationswiderstand




Luftkorrekburdize mit Mischrohr 1. Stufe

Luftklappe Luftkorrekturdise mit Mischrohr 2. Stufe

Beliftung mit Mischrohr fiir Ubergangskraftstaff 2. Stufe

Vollastanreicherung

lbargangskraftatoffdise
2. Stufe

1. Stufe 2. Stufe

| .1

Hauptdise 1. Stufe

Flatte fir Kraftstoffabachaltung (Katalysatoraschutz)

Hauptdise 2. Stufe
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Funktionen

Luftklappe
[
P _- - .o ra=
s g
ol
a3 o ey e i \|
|
e = (
B

Starten

Cas Starten eines kalten oder warmen Molors verlangt unterschiedliche Gemisch-
zusammensetzungen. Entsprechend der Kihlmitteltemeratur wird die Luftklappe
mehr oder weniger vom Luftklappenansteller geschlossen,

Ein Defekt in der Elektronik kann bel niedrigen AuBentemperaturen zu Start-
schwierigkeiten filhren, weil die Luftklappe nicht geschlossen wird.

Leerlaufluftnadel

Warmlauf

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors wird das fette Startgemisch abgemagert.
Die Luftklappe wird mehr gedffrnet. Nach dern Durchlaufen des Motors wird die
Drosselklappe vom Drosselklappensteller gleichmafig geschlossen.

Eine Feinanpassung des Gemisches erfolgt zusitzllch Uber die Leerlaufluftnadel.



Leerlauf

Wahrend des Leerlaufs erfolgt eine Anpassung an die Kennfeld-Sollwerte,
gemischseitig durch geringste Verstellungen der Luftklappe sowie drehzahlseitig
liber den Drosselklappensteller. Zur Erkennung der Leerlaufposition

bendtigt das Steuergerdt das Signal vom Drosselklappenpotentiometer

und vom Potentiometer des Drosselklappenstellers.

Beschleunigen

Die Gaspedalbewegung beim Beschleunigen wird vom Drosselklappenpotentiometer
erfalt und dem Steuergerat gemeldet. Dementsprechend wird der Luftklappenan-
steller zur Gemischanfettung angesteuert. Bel diesem Yorgang wird die Saugrohr-
termperatur berlicksichtigt.



Teillast und Ubergang auf die 2. Stufe

Ein nahtloser Ubergang vom sparsarnen Teillast- auf den Vollastbereich
wird durch das Ubergangssystemn der 2. Stufe unterstiitzt.
Zusatzlich wird beim Gasgeben Uber die Offnung der 1. Stufe hinaus

vom Steuergerdt der Luftklappensteller angesteuert und die Luftklappe
kurzzeitig etwas geschlossen.

Vollast

In dieser Phase sind beide Hauptdiisensysteme in Funktion.
Zusatzlich erfolgt eine Anreicherung Uber das Vollastrhrehen.
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S ;... Schraube dact
Schubabschaltung und Motorstop o niCht verstellt werden.

Im Schubbetrieb wird keine Leistung abverlangt und damit ist eine Gemischbildung
iiberflissig. Der 5tidBel des Drosselklappenstellers hebt vom Crosselklappenhebe]
ab, so dal3 die Drosselklappe vollkommen schlieBt. Fillt im Schubbetrieb die Dreh-
zahl unter 1400/min, dann wird die Drosselklappe wieder etwas angestellt.

Beim Abstellen des Motors wird die Drosselklappe vollstandig geschlossen, um

ein MNachdieseln zu verhindern.

MNach Stillstand des Motors wird der Drosselklappensteller beliiftet und Bffnet
wieder die Drosselklappe.

In kritischen Fahrbereichen, z. B. belm Uberschreiten der Hochstdrehzahl von
7000/min wird die Polaritat des Vordrosselstellers geandert.

Uber ein Gestdnge wird eln Plattchen bet#tigt und damit die kraftstoff-
fuhrenden Dijsen verschlossen,

It



Das elektrische System (VW)

Neu

Die CO-Einstellung kann ohne CO-Testgerdt Uberpriift werden,

Fiur diesen Zweck gibt es im Motorraum einen speziellen Stecker
an den eine Priiflampe angeschlossen wird.
Wenn bel betriebswarmen Motor

- die Lampe blinkt, dann ist die Vergasereinstellung in Ordnung
- die Lampe st@ndig leuchtet, dann ist die Einstellung zu fett,

- die Lampe nicht leuchtet, damn ist die Einstellung zu mager.

Wird aufgrund dieser Prifung ein Einstellen des CO-Wertes notwendig,
dann benutzt man zweckmaBigerweise ein CO-Testgerat.
Die Einstellung |56t sich so genauer dutchfihren.
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Das Steuergerat st Uber einen 25-poligen Stecker mit dem Bordnetz verbunden.
Uber diesen Stecker 1803t sich im Bedarfsfall das ECOTRONIC System priifen.
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On Board Diagnose (Audi)

Fiir den rieuen AUDI 80 wurde ein erweiterter Diagnoseumfang fur das
ECOTRONIC-Systern entwickelt.

B Uberprifen der Vergasereinstellung (CO)
B Uberpriifen der Systembauteile

im Schalttafeleinsatz

Flr belde Vorginge mui die Diagnosefunktion des Steuergerates aktlviert werden.
Das geschieht, indemn in dieses Relais eine Sicherung kurzzeitig (ca. 3 sec.)
eingesetzt wird,

Relais fiir Ssugrohrbeheizurg

Mach Herausnehmen der Sicherung

- blinkt die Anzeige im gleichmaBigen Rhythmus CO-Einstellung ist i. O.
- erfolgt keine Anzeige Einstellung zu mMager

- leuchtet die Anzelge standig Einstellung zu fett

Als Disgnoseanzeige dient diese Lampe



Eine weltere Zusatzfunktion ist die Selbstdiagnose - auch "On Board Diagnose" genannt.

Sie ermdglicht Fehler, die wihrend des Motorbetriebes auftreten, zu erfassen,

zu speichern und auf Anforderung anzuzeigen.

Fehler werden jedoch nur solange gespeichert, wie die Ziindung eingeschaltet ist.
Das "Auslesen" des Fehlerspeichers durch den Werkstattfachmann erfolgt eben-
falls durch kurzzeitiges Einsetzen der Sicherung in das Relais fur Saugrohrbe-
heizung. Evtl, defekte Bauteile oder deren Leitungsverbindungen werden
entsprechend einer bestimmten Blinkfolge der Anzeigelampe angezeigt.

wenn alles in Ordnung ist, dann sieht die Anzeige so aus:
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| Wenn hier etwas defekt ist . . .

-+ « dann wird es so angezeigt

Crehzahlsignal

Potentiometer des Drosselklappen-
stellers

rosselklappenpotentiometer
Kihlmitteltemperaturflinler
Lambdasonde
Temperaturfuhler fUr Saugrohr

2-1-2-72
2-2-1-72

Der gesammte Prifumfang ist im Technischen Merkblatt enthalten.
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